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1. WSTĘP 

1.1. Zleceniodawca  

WĘGLOKOKS KRAJ Sp. z o.o. 

ul. Generała Jerzego Zientka 

41-940 Piekary Śląskie 

1.2. Podstaw opracowania 

 Podstawą formalną opracowania jest umowa nr 011701318 z dnia 11.07.2017r. pomiędzy 

Węglokoks Kraj Sp. z o.o. a Kazimierzem Kłoskiem właścicielem firmy  prowadzącym 

działalność pod nazwą: RAIL ROAD PROJEKT,.  

 Przy opracowaniu poniższej projektu korzystano z następujących pozycji piśmiennictwa, 

norm oraz materiałów archiwalnych: 

 
[1] Ustawa Prawo budowlane z 7 lipca 1994r. (Dz. U. Nr 146/2006r., poz. 1118 

z późniejszymi zmianami). 

[2] Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2003r 
w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/2003r.) 

[3] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia 
[4] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Mosty betonowe, żelbetowe i z betonu sprężonego. 

Projektowanie. 
[5] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowane. 
[6] Zalecenia dotyczące oceny jakości betonu „In –situ” w istniejących konstrukcjach 

obiektów mostowych. Załącznik do Zarządzenia nr 11 Generalnego Dyrektora Dróg 
Krajowych i Autostrad z dnia 3.12.1998r. 

[7] J. Kmita, Mosty betonowe Cz. I. Podstawy Wymiarowania, Warszawa 1984 
[8] J. Kmita, Mosty betonowe Cz. II. Podstawy Kształtowania, Warszawa 1984 
[9] A. Madaj, W. Wołowicki: Budowa i utrzymanie mostów, Warszawa 2002 
[10] A. Madaj: Mosty betonowe wymiarowanie i konstruowanie, Warszawa 1998 
[11] A. Madaj: Podstawy projektowania budowli mostowych, Warszawa 2000 
[12] A. Jarominiak: Przeglądy obiektów mostowych, Warszawa 1991 
[13] A. Jarominiak: Podstawy utrzymania mostów, Rzeszów 1999 
[14] M. Rybak: Przebudowa i wzmacnianie mostów, Warszawa 1983 
[15] K. Kłosek: Koncepcja docelowej naprawy wiaduktu drogowego położonego 

w Bytomiu w ciągu ul. Wrocławskiej w związku ze szkodami spowodowanymi ruchem 
zakładu górniczego, Bytom styczeń 2017r. 

[16] W. Radomski: Urządzenia dylatacyjne w mostowych obiektach drogowych, Warszawa 
2011 

[17] Zalecenia dotyczące doboru mostowych urządzeń dylatacyjnych oraz ich wbudowanie i 
odbiór, Warszawa 2007r. 
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1.3. Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest projekt kompleksowej naprawy szkód górniczych na 

wiadukcie w/c ul. Wrocławskiej w Bytomiu. Lokalizacje wiaduktu przedstawiono na rys. 1. 

   

 
Rys. 1 Lokalizacja obiektu. 

 

1.4. Cel i zakres opracowania 

 Celem opracowania tej części projektu jest naprawa uszkodzonych urządzeń dylatacyjnych 

oraz dostosowanie ich konstrukcji do możliwości przejęcia dalszych wydłużeń związanych 

z prowadzeniem prac wydobywczych, tj. z eksploatacją pokładu 504wd – w ścianie 1,2,3. 

W skład opracowania wchodzi: ocena stanu technicznego zabudowanych urządzeń 

dylatacyjnych, porównanie możliwości dalszej pracy urządzeń dylatacyjnych 

 z prognozowanymi wydłużeniami  oraz wskazanie rozwiązań projektowych umożliwiających 

dalszą bezpieczną eksploatacje wiaduktu ze względu na ten ważny element wyposażenia, 

jakim są urządzenia dylatacyjne.  
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2. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU 

2.1. Opis  ogólny obiektu 

 Obiekt drogowy zlokalizowany w ciągu ul. Wrocławskiej  w Bytomiu zbudowany jest 

z dwóch niezależnych konstrukcji, północnej (wiadukt B) oraz południowej (wiadukt C) i 

prowadzi ruch samochodowy i pieszy  na kierunku Wrocław  - Kraków.  Przeszkodę dla 

wiaduktu stanowi lina kolejowa relacji Bytom – Tarnowskie Góry. Tory kolejowe krzyżują 

się z osią konstrukcji pod różnymi kątami, natomiast oś wiaduktu 

z osią podpór krzyżuje się pod kątem 90°. Każda konstrukcja składa się z siedmiu przęseł 

wolnopodpartych o rozpiętości 46,2m, natomiast podpory rozstawione są w osiowo 

w następujących odległościach: 47,1m+5x48,0m+47,1m. Wiadukt posiada konstrukcję 

zespoloną,  zbudowaną  z stalowych dźwigarów wysokości 2460mm oraz żelbetowej płyty 

grubości 250mm,  pogrubionej  nad dźwigarami. Konstrukcja północna szerokości całkowitej 

9,5m zbudowana jest z trzech dźwigarów głównych, natomiast południowa szerokości 12,5m 

z czterech dźwigarów. W przekroju poprzecznym  wyróżnia się: 

 

 dla wiaduktu północnego  dwa chodniki robocze szerokości 1,250m oraz jezdnie 

szerokości 7,00m, na której prowadzony jest ruch drogą DK 94 po  dwóch pasach 

w kierunku Wrocławia 

 dla wiaduktu południowego  dwa chodniki szerokości 1,250m i 3,75m  oraz jezdnie 

szerokości 7,50m, na której prowadzony jest ruch drogą DK 94 po  dwóch pasach 

w kierunku Krakowa. 

 

  W pierwszej kolejności został wybudowany wiadukt południowy, który przekazany 

został do eksploatacji w roku 1994r, wiadukt północny został przekazany do eksploatacji 

dwa lata później 1996r. Zlokalizowany w bezpośrednim sąsiedztwie obiekt tramwajowy, 

po podobnej konstrukcji został wybudowany w roku 2000r, jednak do dnia dzisiejszego 

nie został przekazany do eksploatacji, oraz nie został wyposażony 

w elementy pomostu, w tym urządzenia dylatacyjne. 

  Podpory wszystkich trzech jezdni wiaduktu to konstrukcje monolityczne, 

pełnościenne posadowionych w sposób bezpośredni na podłożu wzmocnionym 

kolumnami żwirowymi średnicy 0,5m wykonanymi metoda pali Franki. Wyjątek stanowi 

podpora przyczółkowa od strony Krakowa, która posiada konstrukcję słupową. 
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Konstrukcja projektowo została dostosowana do III kategorii szkód górniczych. 

Urządzenia dylatacyjne modułowe o konstrukcji nożycowej  umożliwiają nominalną pracę 

±200mm, natomiast soczewkowe łożyska ruchome wyposażono w powieszone płyty 

górne umożliwiające pracę ±300mm 

 

2.2. Urządzenia dylatacyjne 

 Nad osiami podpór 1,2,3,4,5,6,7 obu wiaduktów zabudowano urządzenia dylatacyjne 

pięciomodułowe  typu PRINŻ ZPM JK 400 o podstawowym zakresie pracy  ±200mm , 

natomiast nad podpora nr 8 zabudowano urządzenie dylatacyjne jednomodułowe typu  PRINŻ 

ZPM JK 80  o podstawowym zakresie pracy  ±40mm. Przed rozpoczęciem robót 

wydobywczych związanych z pokładem 504 wd urządzenia dylatacyjne zostały wzmocnione 

celem wydłużenia zakresu bezpiecznej pracy. Wydłużone zostały  oparcia belek 

trawersowych o 120mm, zabezpieczających je przed utratą oparcia powstałą 

w wyniku ponad nominalnego wydłużenia. Po zakończeniu wydobycia wszystkich trzech 

ścian pokładu 405wd dylatacje nad podporami nr 1,2,3,4 zostały dodatkowo wyposażone 

w nakładki wyciszające zabezpieczające ponadnormatywne szczeliny dylatacyjne, 

powiększając zakres pracy dylatacji ze względu na rozwartość szczeliny dylatacyjnej do 

poziomu -200/+275mm. Wartość +275mm jest jednak ograniczona możliwościami 

wydłużenia się układu sterującego - nożycowego do poziomu max. +245mm. Wartość tą 

należy uznać za nominalną dla tego typu urządzania, gwarantującego poprawną prace 

urządzania. 

 

2.3. Łożyska 

 Na obu wiaduktach zastosowano łożyska soczewkowe produkcji PRINŻ ZPM 

o zróżnicowanej możliwości przesuwu, od  ±50mm do ±380mm.  

 

2.4. Nawierzchnia  

 Na jezdni wiaduktu zastosowano nawierzchnię asfaltową grubości ok. 110mm. Jezdnia jest 

ukształtowana w jednostronnym spadku poprzecznym wynoszącym 2,0%. Na chodnikach 

i gzymsach nawierzchnię stanowi warstwa asfaltu lanego  grubości 40mm. 
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2.5. Odwodnienie 

 Woda z powierzchni jezdni odprowadzona jest systemem wpustów do kanalizacji za 

pomocą kolektora. Odwodnienie wiaduktu realizowane jest systemem mostowych wpustów.  

umieszczonych w osi odwodnienia. W każdym przęśle znajdują się dwa wpusty. Woda 

opadowa odprowadzana jest z wpustów rurami do kolektora zbiorczego, a następnie poprzez 

rury spustowe przymocowane do bocznej powierzchni podpory woda sprowadzona jest do 

studzienek kanalizacji deszczowej. 

2.6. Elementy bezpieczeństwa ruchu oraz pozostałe elementy wyposażenia 

 Krawędź wiaduktu zabezpieczona jest stalowymi balustradami oraz barieroporeczami wys. 

1.1m. Słupki barieroporęczy przymocowane są do stalowych kotew umieszczonych w kapach 

w trakcie ich betonowania. Rozstaw słupków barier w obrębie obiektu wynosi ok. 1,00 m. 

Jezdnia wydzielona jest od chodnika krawężnikiem granitowym, a gzyms zakończony jest 

deską gzymsową - betonową 

3. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 

 
 

Fot. 1 Wiadukt północny B  – widok zjazdu w kierunku Wrocławia.  
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Fot. 2 Wiadukt północny B – widok na dylatacje zabudowaną nad podporą 1. 
 

 

 
Fot. 3 Wiadukt południowy C  – widok dojazdu patrząc od strony Wrocławia. 
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Fot. 4 Wiadukt południowy C – widok na dylatacje zabudowaną nad podporą 1. 

 

 

 
Fot. 5 Wiadukt południowy C – widok na część chodnikową. Widoczne studzienki rewizyjne 

zabudowane w konstrukcji chodnika. 
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Fot. 6 Wiadukt południowy C – widok na dylatację balustrady. Rozwiązanie uniemożliwia 

swobodne odkształcenie dwóch niezależnych segmentów. 

 
Fot. 7 Rozległa i intensywna korozja konstrukcji dylatacji. 
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Fot. 8 Rozległa i intensywna korozja konstrukcji dylatacji. 

4. OCENA STANU TECHNICZNEGO URZĄDZEŃ DYLATACYJNYCH 

 

Ocenę stanu technicznego urządzeń dylatacyjnych  dokonano na podstawie: 

 oceny wizualnej, 

 pomiaru rozwartości szczeliny dylatacyjnej (między profilowej) mierzonej z poziomu 

pomostu, 

 pomiaru głębokości oparcia belki trawersowej 

 analizy pracy urządzenia nożycowego poza nominalny zakres 

 
4.1 Ocena wizualna urządzeń dylatacyjnych 

 
 Na podstawie oględzin urządzeń dylatacyjnych z poziomu oczepu podpory stwierdzono 

liczne ogniska korozji o bardzo zróżnicowanym stopniu degradacji. Najmniejsze ogniska 

korozyjne w postaci drobnego rdzawego nalotu powstały na skutek naturalnego zużycia, oraz 

niskiego poziomu zabezpieczenia antykorozyjnego. Większe ogniska korozji widoczne 

miejscowo na każdym z urządzeń dylatacyjnych są następstwem braku: 

 

 szczelnej izolacji płyty pomostu na styku ze skrajnym profilem dylatacyjnym. Woda 

spływając po krawędzi płyty powoduje korozję na styku z dźwigarem kotwiącym 

dylatacji, 
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 szczelności zamocowania wkładki neoprenowej w stalowych profilach dylatacyjnych. 

Miejsce nieszczelności najczęściej występuje w linii przykrawężnikowej. Woda 

opadowa gromadzi się w najniższym miejscu i powoli spływa poprzez nieszczelności 

po wszystkich elementach dylatacji: profilach dylatacyjnych, belce trawersowej oraz 

nożycach, 

 szczelności samej wkładki dylatacyjnej. Wkładka elastomerowa miejscowo jest 

uszkodzona w wyniku przebicia. Duże rozwarcia szczelin dylatacyjnych powodują 

większą jej wrażliwość na miejscowe uszkodzenie, 

 braku szczelności kanałów kablowych niezabezpieczonych od wewnątrz żadną powłoką 

ochronną. Woda poprzez nieszczelności przedostaje sie z studzienek rewizyjnych do rur 

osłonowych prowadzących przewody elektryczne i teletechniczne znajduje swe ujście 

w miejscu kompensacji - dylatacji. 

 

   Dodatkowo nad podporami 1,2,3 wiaduktu północnego oraz podporami 1,2,3,4 

wiaduktu południowego stwierdzono rozszczelnienie i uszkodzeni kolektorów systemu 

odprowadzenia wody opadowej. Woda przedostająca się z nieszczelnego systemu rozlewa się 

po powierzchni oczepu i ciosów prowadząc do destrukcji betonu  podpory oraz stalowych 

łożysk. Uszkodzenie tego typu spowodowane jest niedostosowanie  sposobu kompensacji 

kolektora do ruchów dylatacji. 

 Nad podporami nr 1,2,3,4 w jezdni obu wiaduktów zabudowano nakładki wyciszające, 

dzięki którym dopuszczono możliwość powiększenia maksymalnych szczelin dylatacyjnych 

o 15mm do wartości 100mm. Nad podporą 2 wiaduktu południowego widoczne pojedyncze 

braki nakładek wyciszających spowodowane zerwaniem się śrub mocujących je w profilu 

dylatacyjnym. 

 

4.2 Ocena możliwości dalszej pracy dylatacji 
 

 Na podstawie pomiaru aktualnych długości przejazdowych zabudowanych urządzeń 

dylatacyjnych oraz prognozowanych odkształceniach górniczych oraz termicznych 

poszczególnych przęseł wiaduktu określono konieczność wymiany urządzeń dylatacyjnych na 

podporach 1,2,3 wiaduktu B (północnego) oraz na podporach 1,2 wiaduktu C 

(południowego). Wartości aktualnego wydłużenia urządzeń dylatacyjnych oraz 

prognozowane przemieszczenia poziome przedstawiono w tabelach nr 1 i 2. Maksymalne 

dopuszczalne wydłużenie się istniejących urządzeń dylatacyjnych z zabudowanymi 
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nakładkami wyciszającymi szacowane jest na wartość +245mm, natomiast bez nakładek 

wyciszających na wartość +200mm. 

NUMER PODPORY 

WIADUKT DROGOWY B ( PÓŁNOCNY ) 

Stan istniejący 
wydłużenia dylatacji 

Naturalna praca 
termiczna przęsła 

Prognozowane 
wydłużenie pod 
wpł. eksploatacji 

górniczej 

Sumaryczne 
prognozowane 

wydłużenie 
dylatacji Sierpień 2017r. od temp +20C° 

dx[mm] dtx [mm] dgx Ʃdx 
PODPORA NR. 1 195 25.3 102 322.3 
PODPORA NR. 2 160 25.3 146 331.3 
PODPORA NR. 3 120 25.3 119 264.3 
PODPORA NR. 4 105 25.3 72 202.3 
PODPORA NR. 5 35 25.3 45 105.3 
PODPORA NR. 6 25 25.3 22 72.3 
PODPORA NR. 7 25 25.3 14 64.3 
PODPORA NR. 8 15 25.3 1 41.3 

Tab. 1 Sumaryczne prognozowane wydłużenie dylatacji dla wiaduktu północnego. Na 

czerwono oznaczono wydłużenia dylatacji, które przekraczają nominalny zakres 

dopuszczalnej pracy zabudowanych urządzeń dylatacyjnych. 

 

NUMER PODPORY 

WIADUKT DROGOWY C ( POŁUDNIOWY ) 

Stan istniejący 
wydłużenia dylatacji 

Naturalna praca 
termiczna przęsła 

Prognozowane 
wydłużenie pod 
wpł. eksploatacji 

górniczej 

Sumaryczne 
prognozowane 

wydłużenie 
dylatacji Sierpień 2017r. od temp +20C° 

dx[mm] dtx [mm] dgx Ʃdx 
PODPORA NR. 1 205 25.3 103 333.3 
PODPORA NR. 2 190 25.3 135 350.3 
PODPORA NR. 3 40 25.3 116 181.3 
PODPORA NR. 4 85 25.3 67 177.3 
PODPORA NR. 5 30 25.3 36 91.3 
PODPORA NR. 6 25 25.3 21 71.3 
PODPORA NR. 7 45 25.3 1 71.3 
Tab. 2 Sumaryczne prognozowane wydłużenie dylatacji dla wiaduktu południowego. Na 

czerwono oznaczono wydłużenia dylatacji, które przekraczają nominalny zakres 

dopuszczalnej pracy zabudowanych urządzeń dylatacyjnych. 
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5. NAPRAWA URZĄDZEŃ DYLATACYJNYCH – STAN PROJEKTOWANY 

5.1. Ogólny opis  

  Prace projektowe objęte projektem  polegają na zapewnieniu bezpiecznej pracy 

urządzeń dylatacyjnych zabudowanych na wiadukcie, który znajduje się w strefie  wpływu  

planowanego wydobycia pokładu 504wd w ścianach 1,2,3. Na podstawie szczegółowych 

prognoz i analiz  przedstawionych w pracy [15] określono wydłużenia na poszczególnych 

dylatacjach wiaduktu, stanowiące efekt prowadzonej działalności wydobywczej. 

Prognozowane wydłużenia porównano z możliwością nominalnej pracy urządzeń i na tej 

podstawie  w sposób jednoznaczny  wytypowano urządzenia do naprawy. Do tej grupy 

zaliczają się urządzenia dylatacyjne zabudowane nad podporami 1,2 i 3 wiaduktu B 

(północnego) oraz urządzenia dylatacyjne zabudowane nad podporami  1 i 2 wiaduktu C 

(południowego).  

  Ze względu na kosztowny i skomplikowany technicznie sposób dalszego wzmocnienia 

zabudowanych urządzeń dylatacyjnych projektowane rozwiązanie naprawy polega na 

wymianie istniejących urządzeń. Istniejące urządzenia pięciomodułowe  o zakresie pracy -

200/+245mm zostaną wymienione   na nowe, nieco mniejsze czteromodułowe urządzenia 

dylatacyjne z wstępnym ustawieniem na zakres pracy +300/-100mm (znak + możliwe 

rozszerzenie, znak – możliwe ściśnięcie urządzenia). Nowe urządzenia dylatacyjne będą 

wyposażone dodatkowo w nakładki wyciszające, oraz posiadały zdolność przemieszczenia 

poprzecznego ±40mm. 

5.2. Roboty poprzedzające montaż nowy urządzeń  

 Do prac poprzedzających montaż nowych urządzeń dylatacyjnych należy zaliczyć: 

 wprowadzenie zmiany organizacji ruchu samochodowego i pieszego, 

 budowę pomostów dla pieszych nad miejscem wymiany urządzeń dylatacyjnych 

(dotyczy wiaduktu C -  południowego), 

 rozbiórkę elementów wyposażenia pomostu  oraz konstrukcji celem usunięcia 

starych urządzeń dylatacyjnych. 

 

 Prace rozbiórkowe przewiduje się wykonać w jezdni po ok 2,5m od osi urządzenia 

dylatacyjnego w każda stronę. W przypadku chodnika szerokość pasa rozbiórki można 

zmniejszyć do wartości ok 1,75m od osi dylatacji w każda stronę. Szczegółowy zakres 

rozbiórki przedstawiono na rysunku nr 05 i 06. Elementy takie jak bariery, balustrady oraz 
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krawężnik zostaną zdemontowane z planem ich ponownego zabudowania po zamocowaniu 

nowych urządzeń dylatacyjnych. W przypadku ich uszkodzenia lub złego stanu technicznego 

elementy te zostaną  wymienione  na nowe. Założono zabudowę blach dylatacyjnych 

pomiędzy zdylatowanymi segmentami balustrady nad podporami 1 i 2 wiaduktu C. 

Szczegółowe rozwiązanie  przedstawiono na rysunku nr 06. 

  Elementem wymagającym największej staranności w rozbiórce jest istniejąca 

izolacja z papy termozgrzewalnej, do której należy przyłączyć w sposób szczelny nowy 

fragment izolacji w strefie przydylatacyjnej. Rozbiórka nawierzchni jezdni, konstrukcji 

chodnika i izolacji  w tej strefie wymaga rozbiórki metodami ręcznymi, zachowując metodę 

schodkową w celu uniknięcia łączenia starych warstw z nowymi w jednym przekroju. 

5.3. Wymiana urządzeń dylatacyjnych  

 Zabudowa nowych urządzeń dylatacyjnych wymaga przygotowania wnęk 

umożliwiających zabudowę i zakotwienie nowego urządzenia dylatacyjnego. Ze wzglądu na 

różnorodność rozwiązań poszczególnych producentów urządzeń dylatacyjnych przedstawione 

na rysunku nr 5 i nr 6 wnęki dylatacyjne należy ostatecznie skorygować i dostosować do 

wybranego producenta.  Ogólnie ze względu na miejsce zabudowy urządzenia dylatacyjnego 

wyróżniamy dwa podstawowe rozwiązania wnęk: na podporze skrajnej gdzie kotwienie 

dylatacji znajduje się w ściance żwirowej podpory nr 1 i ustroju nośnym (rysunek nr 06), oraz  

na podporze pośredniej gdzie urządzenie dylatacyjne kotwione jest w sąsiadujących ustrojach 

nośnych – wg rys. nr 05.  

 Każdy koniec dźwigara stalowego (w strefie wnęki dylatacyjnej)  należy 

odpowiednio wzmocnić przez jego wydłużenie z jednoczesnym przygotowaniem stolika 

montażowego  pod osadzenie urządzenia dylatacyjnego. Szczegół konstrukcyjnego 

rozwiązania przedstawiono na rysunku nr 5. Po ustabilizowaniu konstrukcji urządzenia 

dylatacyjnego na przygotowanych stolikach należy zabudować zbrojenie kotwiące:  podłużne 

składajcie się z 6 prętów fi 20 klasy A-III, oraz poprzeczne zbudowane z pętli spawanych do 

istniejącego zbrojenia podłużnego wiaduktu. 

 Ze wzglądu na konieczność zminimalizowania czasu wprowadzonego utrudnienia 

w ruchu ul. Wrocławską, wszystkie urządzenia zabudowane w danej jezdni wiadukt należy 

wykonać jednocześnie. W tym celu wykonawca prac powinie w przypadku wiaduktu 

północnego zabudować minimum jeden tymczasowy przejazd technologiczny przez strefę  

dylatacyjną podpory 1 lub 3. Montaż i ustawienie poszczególnych urządzeń dylatacyjnych 

należy wykonać za pomocą żurawi dźwigowych ustawionych na istniejącej konstrukcji. 
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W części rysunkowej podano rzędne w każdej linii wymienianej dylatacji. Mając na uwadze 

jednak charakter przyległego terenu, charakteryzującego się znacznymi odkształceniami 

pionowymi podane rzędne mogą ulec zmianie. Nie ulegnie jednak zmianie  niweleta wiadukt, 

która stanowi względną bazę do wyznaczenia rzędnych urządzeń dylatacyjnych. Przed 

przystąpieniem wykonawcy do rozbiórki należy wykonać operat geodezyjny czterech 

pierwszych dylatacji każdego z wiaduktów, oraz przekroju na dojeździe od strony Wrocławia 

celem ewentualnej weryfikacji rzędnych. Rzędne wysokościowe każdego z wymienianych 

urządzeń dylatacyjnych przedstawiono na rysunku nr 3. Każde urządzenie  dylatację w swoim 

przekroju poprzecznym  należy odpowiednio obrócić do rzeczywistego spadku wynikającego 

z niwelety, które w zależności od przęseł wiaduktu wynoszą od 4 do 5%. Szczegółowe rzędne 

i wymiary nowych urządzeń dylatacyjnych przedstawiono na rysunku nr 03. 

5.4. Odtworzenie elementów wyposażenia  

 Po zakotwieni urządzeń dylatacyjnych i zabetonowaniu wnęki dylatacyjnej betonem 

klasy C35/45 należy przystąpić do odtworzenia elementów wyposażenia, tj: 

 izolacji z papy termozgrzewalnej, 

 warstwy ochronnej izolacji, 

 krawężników, 

 konstrukcji chodnika wraz z kotwami i studzienkami rewizyjnymi, 

 desek gzymsowych, 

 barier i balustrad zabezpieczających krawędź wiaduktu, 

 nawierzchni  asfaltowej i oznakowania poziomego, 

 zabudowę kompensatora kolektora odwodnienia dostosowanego do zakresu pracy 

urządzenia dylatacyjnego wraz z oczyszczeniem i udrożnieniem kolektora w strefie 

danej podpory, na której wymieniona została dylatacja. 

5.4. Obmiar robót i cena jednostkowa  

  Jednostką obmiarową jest m (metr) rzutu poziomego zabudowanego urządzenia 

dylatacyjnego. Na wiadukcie północnym należy zabudować trzy urządzenia dylatacyjne 

o długości  9,5m każde, natomiast na wiadukcie południowym  należy zabudować dwa 

urządzenia dylatacyjne o długości 12,5m każde. Łączna liczba metrów urządzeń 

dylatacyjnych do zabudowy wynosi 53.5m 
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  Cena wykonania 1 m oprócz dostawy i montażu samego urządzenia dylatacyjnego 

obejmuje wszystkie niezbędne prace polegające na rozbiórce i odtworzeniu elementów 

konstrukcji i wyposażenia wiaduktu w tym miedzy innymi: 

 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 wyprowadzenie i utrzymanie organizacji ruchu samochodowego, pieszego oraz 

technologicznego, 

 rozbiórki elementów wyposażenia i konstrukcji w zakresie niezbędnym do 

prawidłowego osadzenia urządzenia dylatacyjnego, 

 przygotowanie wnęk pod osadzenie konstrukcji, 

 przełożenia lub zabezpieczenia infrastruktury znajdującej się w konstrukcji chodnika, 

 i przebiegającej przez urządzenie dylatacyjne, 

 odtworzenia elementów wyposażenia i konstrukcji, 

 przeprowadzenie wymaganych badań i pomiarów, 

 uporządkowanie terenu. 

 Szacowany koszt wykonania kompleksowej wymiany pięciu urządzeń dylatacyjnych 

szacowany jest na poziomie 2 000 000zł, co odpowiada cenie jednostkowej za 1mb 

kompleksowej wymiany urządzenia dylatacyjnego na poziomie 37 383zł. 

6. TECHNOLOGIA REALIZACJI  

6.1. Urządzenia obce i ich zabezpieczenie 

 Istniejące elementy uzbrojenia terenu należy na czas trwania robót przełożyć lub 

zabezpieczyć.  

 Przewody  prowadzone w konstrukcji chodnika wiaduktu południowego to kable 

oświetlenia ulicznego, zarządzane przez MZDiM Bytom będące w eksploatacji TAURON 

Bytom. W trakcie wymiany dylatacji należy dokonać czasowego wyłączenia i przepięcia 

przewodu, z wykorzystaniem skrzynek rewizyjnych znajdujących się w chodniku, 

w bezpośrednim sąsiedztwie każdego urządzenia dylatacyjnego.  

6.2. Utrzymanie ciągłości ruchu samochodowego 

 Na czas prowadzenia robót remontowych planowane jest zamknięcie ruchu 

samochodowego na wiadukcie. Należy jednak przyjąć założenie ze roboty budowlane nie 
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mogą równocześnie być prowadzone na obu wiaduktach. Jeden z wiaduktów musi umożliwić 

prowadzenie dwukierunkowego ruchu samochodowego, w czasie gdy drugi wiadukt zostanie 

wyłączony z ruchu. Ruch pieszych na wiadukcie południowym należy utrzymać za pomocą 

pomostów znajdujących się nad miejscem prowadzenia prac. Projekt tymczasowej organizacji 

ruchu drogowego i pieszego  związany z planowanym wykonaniem prac  oraz jego 

wprowadzeni i utrzymanie należy do zakresu wykonawcy. 

6.3. Dostosowanie rozwiązań do konkretnego producenta urządzeń dylatacyjnych 

 Rozwiązania projektowe dostosowano do ogólnych informacji dostępnych na rynku 

producentów urządzeń dylatacyjnych.  Na etapie wykonania robót wykonawca robót, po 

wyborze konkretnego producenta urządzeń dylatacyjnych przedstawi dokumentacje 

warsztatową urządzenia dylatacyjnego z szczegółami kotwienia i osadzenia urządzenia 

projektantowi i inwestorowi celem zaopiniowania. Rzędne wysokoościowe podane 

w projekcie należy zweryfikować na podstawie zaktualizowanych pomiarów geodezyjnych. 

7. GOSPODARKA ODPADAMI 

 Zgodnie z ustawą o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz.U.  

z 2007r nr 39 poz. 251) właścicielem odpadów jest ich wytwórca. W przypadku robót 

objętych niniejszym projektem gospodarka odpadami spoczywa na Wykonawcy. 

 Wykonawca robót ma obowiązek dowiezienia materiałów z rozbiórki we wskazane 

przez właściciela miejsca wraz z ich rozładunkiem, segregacją i ułożeniem w tym miejscu. 

Koszty transportu, segregacji, załadunku, rozładunku w/w materiałów ponosi Wykonawca 

robót. 

 Na etapie budowy prowadzenie odzysku lub unieszkodliwienia odpadów będzie 

prowadzone przez wykonawcę robót. Konieczne jest prowadzenie robót zgodnie  

z obowiązującymi przepisami, w szczególności, zgodnie z art. 13 ustawy o odpadach, 

zabrania się odzysku lub unieszkodliwienia odpadów poza instalacjami lub urządzeniami 

spełniającymi określone wymagania. Wykonawca robót, przed rozpoczęciem prac, jest 

zobowiązany do uzyskania decyzji zatwierdzającej program gospodarki odpadami.  

8. INFORMACJE DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

  

 Niniejsza informacja sporządzona została na podstawie Rozporządzenie Ministra 
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa  
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i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003 r. nr 120  
poz. 1126) 

Zamierzenie inwestycyjne: 

„Naprawa wybranych urządzeń dylatacyjnych zabudowanych w wiadukcie 
 w/c ul. Wrocławskiej w Bytomiu”. 

Inwestor: 
WĘGLOKOKS KRAJ Sp. z o.o. 

ul. Generała Jerzego Zientka 

41-940 Piekary Śląskie 

Projektant sporządzający informację: 

Grzegorz Frej 
ul. Dębowa 19, 41-940 Piekary Śląskie 

mgr inż. Grzegorz Frej 
uprawnienia budowlane nr  33/98 

do projektowania bez ograniczeń  
w specjalności konstrukcyjno - budowlanej 

 

 Przed przystąpieniem do robót należy sporządzić Plan Bezpieczeństwa i Ochrony 

Zdrowia, który powinien zawierać: 

 stronę tytułową, 

 część opisową, 

 część rysunkową z czytelną legendą, oznaczonymi czynnikami mogącymi stwarzać 

zagrożenie oraz lokalizacją pomieszczeń higieniczno - sanitarnych (można 

wykorzystać kserokopie rysunków z projektu). 

Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa  

i zdrowia ludzi 

 Do elementów, które mogą stanowić zagrożenie dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

zaliczono następujące obiekty zagospodarowania terenu: 

 tory linii kolejowej, 

 infrastrukturą drogowa zlokalizowana w rejonie wiaduktu,  

 podziemna i nadziemna infrastruktura techniczna linii kolejowej: urządzenia 

trakcyjne, instalacje elektroenergetyczne, urządzenia srk i telekomunikacyjne, 

 podziemna i nadziemna infrastruktura techniczna: energetyczna, telekomunikacyjna, 

wodociągowa, gazowa. 
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Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych 

 Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót: 

 praca w strefie obiektów inżynieryjnych, w tym praca na wysokości, 

 praca w strefie ulic o znacznym natężeniu ruchu kołowego, 

 praca przy czynnych, zelektryfikowanych torach kolejowych, 

 roboty budowlane prowadzone w pobliżu sieci energetycznych, 

 roboty, przy wykonywaniu których występuje szczególne ryzyko upadku  

z wysokości ponad 5,0m, 

 roboty montażowe z użyciem dźwigów i ciężkiego sprzętu (m.in. samochody do 

transportu betonu, pompy betonu, kafary dla potrzeb pogrążania stalowych ścian 

szczelnych, naczepy niskopodwoziowe), 

 montaż i demontaż elementów konstrukcyjnych obiektu, 

 prace przy załadunku i rozładunku elementów przestrzennych i masowych. 

 roboty związane z użyciem urządzeń elektrycznych oraz wytwarzających wysokie 

temperatury (zgrzewarki, spawarki), 

 roboty związane z użyciem materiałów niebezpiecznych i szkodliwych (np. 

izolacyjnych, malarskich). 

 Dla ww. robót Kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić 

sporządzenie, przed rozpoczęciem budowy, planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 

uwzględniający specyfikę obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych. 

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do 

realizacji robót szczególnie niebezpiecznych 

 W planie BIOZ opracowanym przez Kierownika budowy należy określić plan 

szkoleń BHP, szczególnie zasad prowadzenia szkoleń pracowników zatrudnionych przy 

robotach niebezpiecznych. Szkolenie powinno obejmować zapoznanie się z wszystkimi 

obowiązującymi przepisami dotyczącymi realizacji robót w zakresie infrastruktury MZDiM  

w Bytomiu. 

 Ponadto zaleca się prowadzenie codziennego krótkiego instruktażu pracowników 

przed rozpoczęciem pracy (zalecane potwierdzenie przeprowadzonego instruktażu - za 

podpisem pracowników). 
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 Przed przystąpieniem do realizacji robót, należy przeprowadzić każdorazowo 

instruktaż obejmujący: 

 określenie zasad postępowania w przypadku zagrożenia, 

 określenie konieczności i zasad stosowania przez pracowników środków ochrony 

indywidualnej, 

 określenie zasad bezpiecznego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi 

przez wyznaczone w tym celu osoby, 

 określenie zasad transportu i składowania materiałów zgodnie z instrukcją 

producenta, 

 określenie warunków pracy w sąsiedztwie czynnych, zelektryfikowanych torów 

kolejowych, 

 określenie warunków pracy w strefie dróg kołowych (ulic miejskich). 

 Przeprowadzenie instruktażu przed przystąpieniem do robót szczególnie 

niebezpiecznych: 

 stwarzających wysokie ryzyko powstawania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi, a w szczególności upadku z wysokości, 

 przy prowadzeniu których występują działania substancji chemicznych 

zagrażających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi, 

 prowadzonych w pobliżu czynnych: zelektryfikowanych linii kolejowych oraz dróg 

kołowych (ulic miejskich). 

Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych 

 Wszystkie roboty należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami, normami, 

warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót oraz przepisami BHP. 

 Poniżej jednostka projektowa podaje tylko podstawowe środki techniczne  

i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwu. 

Ogólne 

 wprowadzenie codziennego (przed rozpoczęciem pracy), krótkiego instruktażu  

w zakresie BHP, uwzględniającego specyfikę i zagrożenie wynikające z miejsca  

i warunków realizacji robót, 
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 przy robotach wykonywanych w strefie czynnych ulic - wprowadzenie sygnalisty 

ostrzegającego pozostałych pracowników przed nadjeżdżającymi samochodami, 

 sprawdzenie wyposażenia pracowników w sprzęt ochrony indywidualnej BHP. 

Zagospodarowanie terenu budowy 

 ogrodzenie i wyznaczenie stref niebezpiecznych oraz stref pracy sprzętu, 

 wykonanie dróg, wyjść, przejść dla pieszych, 

 urządzenia składowisk materiałów i wyrobów, 

 zapewnienie łączności telefonicznej (radiowej). 

Instalacje i inne urządzenia elektroenergetyczne 

 urządzenia technologiczne (dźwigi, koparki itp.), które znajdą się w pobliżu 

czynnych napowietrznych urządzeń elektroenergetycznych muszą zachować strefę  

3 metrowej bezpiecznej pracy, natomiast prace w pobliżu czynnych podziemnych 

urządzeń elektroenergetycznych należy prowadzić metodą ręczną, 

 wszystkie prace przy urządzeniach elektroenergetycznych winny być wykonywane 

na podstawie ważnych zaświadczeń kwalifikacyjnych oraz na polecenie pisemne. 

 przy pracach na skrzyżowaniu z istniejącymi czynnymi kablami 0,4 kV należy 

zachować szczególną ostrożność ponieważ w poruszonym kablu może wystąpić 

zwarcie i wyrzut łuku elektrycznego na zewnątrz, metalowy pancerz lub osłona kabla 

może być pod napięciem, 

Maszyny i urządzenia techniczne 

 powinny być utrzymywane w stanie zapewniającym ich sprawność, 

 stosowane wyłącznie do prac, do jakich zostały przeznaczone, 

 obsługiwane przez przeszkolone osoby. 

Rusztowania i ruchome podesty robocze 

 montaż rusztowań, ich eksploatacja i demontaż rusztowań powinny być wykonane 

zgodnie z instrukcją producenta lub zatwierdzonym projektantem indywidualnym, 

 osoby zatrudnione przy montażu i demontażu rusztowań oraz monterzy ruchomych 

podestów roboczych powinni posiadać wymagane uprawnienia, 

 odbiór rusztowania potwierdza się wpisem w dzienniku budowy lub w protokole 

odbioru technicznego. 

Roboty na wysokości 
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 osoby przebywające na stanowiskach pracy, znajdujące się na wys. co najmniej 1m 

od poziomu terenu, powinny być zabezpieczone przed upadkiem z wysokości  

i wyposażone w sprzęt indywidualny. 

Roboty ziemne 

 w czasie wykonywania robót ziemnych, miejsca niebezpieczne należy ogrodzić  

i umieścić napisy ostrzegawcze, 

 wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci powinno być 

poprzedzone określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości, w jakiej 

mogą być one wykonywane oraz sposobu wykonywania tych robót, 

 prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych, a także głębokich 

wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie, 

 wykopy o ścianach pionowych bez umocnień i bez rozparcia lub podparcia, mogą 

być wykonane tylko do głębokości 1 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy 

teren przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości 

wykopu, 

 wykop bez umocnień, o głębokości większej od 2m, można wykonywać, jeżeli 

pozwalają na to wyniki badań gruntu i dokumentacja geotechniczna (jeśli została 

opracowana), 

 niedopuszczalne jest używanie elementów obudowy wykopu niezgodne  

z przeznaczeniem. 

Roboty montażowe 

 urządzenia pomocnicze, przeznaczone do montażu, powinny posiadać wymagane 

dokumenty, 

 montaż elementów wielkowymiarowych jest zabroniony przy prędkości wiatru 

powyżej 10m/s lub przy złej widoczności. 

Uwaga ogólna 

  

Zgodnie z art. 21a Prawa Budowlanego, Kierownik Budowy jest obowiązany sporządzić lub 

zapewnić sporządzenie przed rozpoczęciem budowy planu bezpieczeństwa  

i ochrony zdrowia. W planie należy uwzględnić wszystkie rodzaje robót stwarzających 

wysokie ryzyko zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, a w szczególności wymienione  
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w §6 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz.U. z 2003 r.  

nr 120 poz. 1126). 

 

9. UWAGI KOŃCOWE 

 Obowiązkiem Wykonawcy Robót jest zapewnienie bezpieczeństwa prowadzonych 

robót budowlanych, w tym szczególnie w zakresie prac prowadzonych w strefie czynnych, 

zelektryfikowanych torów kolejowych. 

 Wszelkie prace budowlane wymagające zbliżenia ludzi, sprzętu, elementów 

konstrukcyjnych do sieci trakcyjnej linii kolejowej na odległość mniejszą niż 2,0m wymagają 

wyłączenia napięcia w sieci. 

 Materiały użyte do budowy powinny posiadać dopuszczenie do stosowania 
w budownictwie. 
 
 Projektant: 
 
 mgr inż. Grzegorz Frej 
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A. CZĘŚĆ FORMALNO PRAWNA 
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1. Zgłoszenie zamiaru wykonania prac budowlanych 
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2. Uzgodnienia 
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2. Uprawnienia, certyfikaty, zaświadczenia o przynależności do Izby Inżynierów 
Budownictwa 
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Nr rys. Tytuł rysunku 

1 Rysunek ogólny: Rzut z góry oraz przekrój podłużny. 

2 Rysunek ogólny: Przekrój poprzeczny. 

3 Dylatacje 

4 Dylatacja – rzut poziomy. Strefa chodnika. 

5 Technologia naprawy dylatacji 1 

6 Technologia naprawy dylatacji 2 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 














