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1. Podstawa opracowania

a) ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 nr. 108 poz 908 z
pdzniejszymi zmianami)
b) Rozporzadzenie ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. nr 170 poz 1393)

c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003r., nr 177, poz. 1729)

d) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw Technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz.U. z 2003r. nr. 220 poz.
2181)

e) Wizja w terenie oraz przeprowadzona inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.
2. Dane ogélne
TAMAT:

Remont wiaduktu drogowego usytuowanego w ciggu ul. Wroctawskiej
w Bytomiu dla potrzeb Weglokoks Kraj Sp. z 0.0.

BRANZA:

Drogowa — projekt organizacji ruchu

3.Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozwigzanie problemu organizacji ruchu na
czas remontu wiaduktu drogowego usytuowanego w ciggu ul. Wroctawskiej w Bytomiu.
Obiekt zlokalizowany jest pomiedzy ulicg Konstytucji a ulicg Mikotfaja Reja.

4. Charakterystyka drogi

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej DK94 ul. Wroctawska posiada przekréj
typowy charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami:

- Nawierzchnia: asfaltowa

- Pas ruchu: 2 pasy ruchu w kazdym kierunku oddzielone barierami energochtonnymi
- Kategoria drogi: Droga Krajowa

- Dopuszczalna predkosé: 50 km/h



5. Opis stanu istniejacego

Droga krajowa nr 94 —droga krajowa bedaca bezptatng trasg alternatywng dla
autostrady A4. Droga krajowa nr 94 w znacznej czesci jest poprowadzona starg trasg drogi
krajowej nr 4. Po catkowitym wybudowaniu autostrady A4 na odcinku Zgorzelec Rzeszéw
rownolegle biegngca dawna droga krajowa nr 4, nabrata znaczenia drugorzednego i petni
funkcje trasy zapasowej. Przebiega przez wojewddztwa: dolno$laskie, opolskie, $laskie,
matopolskie oraz podkarpackie.

Schemat oznakowania tymczasowego zostat przedstawiony na rysunku nr 2 i 3.
6. Opis stanu projektowanego

Z uwagi na konieczno$¢ wykonania remontu wiaduktu drogowego usytuowanego
w ciggu ul. Wroctawskiej w Bytomiu dla potrzeb Weglokoks Kraj Sp. z o.0. zachodzi
koniecznos$¢ wprowadzenia czasowej organizacji ruchu.

7. Rozwigzania projektowe

W zwigzku z planowanymi robotami konieczne staje sie wykonanie przewigzek na
remontowanym odcinku obiektu mostowego. W etapie pierwszym zostanie wytgczona jezdnia
w kierunku Bytomia natomiast w etapie drugim jezdnia w kierunku Wroctawia.

Aby Zrealizowac powyzsze roboty nalezy zdemontowac istniejgce bariery betonowe
U-14 zlokalizowane w poblizy skrzyzowania z ulicg Konstytucji.

Catos¢ prac nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami stanowigcymi
integralng czesc projektu.

8. Oznakowanie miejsca robét

Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Uzyte znaki muszg by¢
odblaskowe (wykonane z foli przynajmniej 2 typu)

Na wskazanym odcinku prac zostang zastosowane znaki grupy wiekszg niz
obowigzujgce na danym odcinku. Tarcze znakdéw zostang wykonane z blachy ocynkowanej
o grubosci 1,25mm . Tarcza musi byé réwna i gtadka — bez odksztatcen ptaszczyzny znaku.
Znaki zostang zamontowane w poboczu na stupku stalowym okragtym, na wysokosci 2,2m
oraz 0,5m od krawedzi jezdni.

Znaki pionowe umieszcza sie:

* Po prawej stronie jezdni, jezeli dotyczg jadgcych wszystkimi pasami ruchu;

e Po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy z okreslonej strony
znaku.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada_A4_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_4_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_4_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zgorzelec
https://pl.wikipedia.org/wiki/Rzesz%C3%B3w
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_dolno%C5%9Bl%C4%85skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_opolskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bl%C4%85skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_ma%C5%82opolskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_podkarpackie

Sposdb umieszczania znakdow:

Znaki zaleca sie mocowac¢ na stupkach stalowych okragtych. Przy ustawieniu dwdch
znakédw na jednym stupku w uktadzie pionowym, wyzej mocujemy znak podajacy
wazniejszg tresc.

Odlegtos¢ znakow od jezdni Odlegtos¢ znakdw pionowych powinna wynosic:

e Na ulicach - w odlegtosci od 0,5m do 2m od krawedzi jezdni.

Wysokos$¢ umieszczania znakow

Wysokos¢ umieszczania znakéw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi oraz
konkretnego miejsca, jednak nie moze by¢ nizsza niz 2,2m na ulicach oraz 1,5m na
drogach nie bedacych ulicami w obszarze zabudowanym.

Widoczno$¢ znakdw

Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno
w dzien jak i w nocy.

9. Uwagi i zalecenia

- Prace nalezy prowadzi¢ w sposdb najmniej ucigzliwy dla kierowcow
- Przewidywany termin realizacji robot: 31.12.2017 r.

10. Obliczenia sygnalizacji swietlnej

Dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych, uwzgledniajgc projektowane ograniczenie predkosci do
40km/h na ul. Miechowickiej i ul. Wroctawskiej. Ze wzgledu na to, ze kierowcy czesto nie stosujg sie do
ograniczen predkosci, zdecydowano sie pozostawic¢ bez zmian predko$¢ dojazdu (60km/h).

Whioski:

Przeprowadzone obliczenia wykazaty koniecznos¢ zmiany w tabeli czaséw miedzyzielonych.
Zmniejszenie predkosci ewakuacji spowodowato koniecznosé¢ korekty czaséw miedzyzielonych
w grupie K4 w stosunku do grup K3 i K3w oraz grupy K2 w stosunku do grup K1 i Klw. Zmian tych
nalezy dokona¢ przed wprowadzeniem tymczasowej organizacji ruchu lub w trakcie jej wprowadzania.
Zmiany w tabeli czaséw miedzyzielonych nie wptyng znaczaco na realizacje programdw sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Miechowicka — Wroctawska — Konstytucji. Wprowadzone zmiany
niezauwazalne w normalnym cyklu pracy sygnalizacji, w przypadku petnego wykorzystania maksimoéw

przez wszystkie grupy sygnatowe lub w programie statoczasowym, cykl ulegnie wydtuzeniu o 1s.

11. Rysunki



