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lI. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. Przedmiot opracowania

Na terenie placu sktadowego wegla znajduje sie most dla przeno$nika taSmowego B=1000 nr 94.
Przenosnik stuzy do transportowania materiatu ze zwatéw wegla do zaktadu przerébczego. Pomiedzy
poziomem terenu a stropem zelbetowym zbiornika wykonany jest most przenosnikowy o konstrukgiji
kratowej zintegrowang z trasg przenosnika tasmowego. Pas gérny kraty stanowi trase dla mocowania
krgznikdw przenosnika tasmowego. Przenosnik a zarazem most przenosnikowy posiada nachylenie
~20°. Wykonane sg dwa stalowe przesta kratowe o rozpietosci 15,0 m kazde.

1.2. Cel opracowania

Inwestor stwierdzit, iz konstrukcja stalowa mostu przenosnikowego, a w szczegodlnosci przesta
kratowe, znajdujg sie w stanie nie pewnym nie pozwalajgcg na stwierdzenie mozliwosci dalszego
bezpiecznego uzytkowania. Diugi okres uzytkowania oraz zastosowanie istniejgce rozwigzania
konstrukcyjne, przy zaawansowanej korozji oraz ztymi warunkami pracy, powodujg systematyczng
destrukcje elementdéw konstrukcyjnych budowili.

Wiek istniejgcej konstrukcji mostu przenosnikowego oceniono na ~25 lat. Zgodnie z informacjg
przekazang przez Inwestora, 15 lat temu zostat wykonany remont konstrukcji polegajacy na naprawie
lub wymianie elementéw kraty uszkodzonych lub zniszczonych przez korozje. Obecnie most zostat
zakwalifikowany do ponownej naprawy.

2. INWESTOR

Inwestorem przedsigwzigcia jest WEGLOKOKS KRAJ Sp.z 0.0. ul. Generata Jerzego Zigtka 11,
41-940 Piekary Slgskie.

3. LOKALIZACJA

3.1. Usytuowanie
Istniejgcy most przeno$nikowy znajduje sie w wschodniej czeéci terenu KWK "Bobrek-Piekary" Ruch
Bobrek w obrebie placow sktadowych wegla.

Teren inwestycji objety zakresem projektu obejmuje dziatke:

s Al Powierzchnia Powierzchnia w
Poz. | Nr dziatki O breb. Jednostka rejestrowa Uzytki dziatki zakresie projektu
ewidencyjny [ha]
[ha] [ha]
1 535/4 0005 Bobrek M. Bytom Ba 0,0500

Wiascicielem dziatek jest Skarb Panstwa. Uzytkownik wieczysty WEGLOKOKS KRAJ Sp.z o0.0. ul.
Generata Jerzego Zietka 11, 41-940 Piekary Slgskie.
Lokalizacje istniejgcego obiektu pokazano na planie sytuacyjnym PZT-01.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

4.1. Dane podstawowe

Wiek istniejgcej konstrukcji mostu przenosnikowego oceniono na ~25 lat. Zgodnie z informacjg
przekazang przez Inwestora okoto 15 lat temu zostat wykonany remont konstrukcji polegajgcy na
naprawie lub wymianie elementéw kraty uszkodzonych lub zniszczonych przez korozje.

Przenosnik tasmowy B=1000 nr 94 stuzy do transportowania materiatu ze zwatéw wegla do zaktadu
przerébczego. Przenosnik prowadzi z poziomu terenu placu skladowego na poziom +9,80m
istniejacego stropu w obiekcie zbiornikow zelbetowych. W przeszitosci obiekt zbiornikdéw stuzyt do innej
technologii poboru wegla ze zwatéw. Obecnie obiekt zbiornikdw petni funkcje stacji przesypowe;.
Pomiedzy poziomem terenu a stropem zelbetowym zbiornika wykonany jest most przenosnikowy o
konstrukcji kratowej zintegrowang z trasg przenosnika tasmowego. Pas gorny kraty stanowi trase dla
mocowania krgznikdw przenosnika tasmowego. Przenosnik a zarazem most przenosnikowy posiada
nachylenie ~20°. Wykonane sg dwa stalowe przesta kratowe o rozpietosci 15,0 m kazde. Dla potrzeb
projektu przesto kratowe przy terenie nazwano jako przesto nr 1 a przesto kratowe oparte na
zelbetowym zbiorniku nazwano jako przesto nr 2.

4.2. Konstrukcja istniejaca

Na poziomie terenu wzdluz mostu przenosnikowego wykonana jest sciana oporowa z bloczkow
betonowych 13x25x38cm z przyporami betonowymi dla zabezpieczenia roznicy poziomoéw terenu.
Poziom terenu po stronie prawej mostu znajduje sie powyzej ~2,0m od terenu po lewej stronie gdzie
urzadzony jest plac skladowy wegla.

Przesto kratowe nr 1 oparte jest w punkcie A na fundamencie betonowym. Poziom géry fundamentu
znajduje sie ~1,15 m ponizej poziomu Sciany oporowej. Na fundamencie ustawiona jest podpora
stalowa z dwuteownikéw 140, ktéra trudno traktowac jako wahacz. Na podporze stalowej za pomocag
podpérki spawanej z blach i pdzniejszych wzmocnien, oparte jest przesto kratowe. Podparcie w
punkcie A pokazano na przekroju A-A — rysunek IB-01.

W puncie B wykonane jest oparcie przesta kratowego nr 1 na przestrzennej podporze stalowej.
Podparcie wykonane z balach, ktére byto wzmacniane i wykonane jako spawane.

W punkcie B wykonane jest rowniez oparcie przesta kratowego nr 2. Podparcie wykonane tak jak dla
przesta nr 1 z blach z pézniejszymi wzmocnieniami. Nie stwierdzono aby istniejgce podparcia miaty
funkcje tozysk przesuwnych. Podparcie w punkcie B pokazano na przekroju B-B — rysunek IB-01.
Gorne oparcie przesta kratowego nr 2 w punkcie C zrealizowane jest za pomocg podporki z blach
potgczonych z dolnym pasem kraty. Podpdrka opiera sie na blasze stalowej potgczonej z uktadem
belek stalowych dwuteownik 140, ktére zostaly zabudowane na stropie zelbetowym. Belki posiadajg
rozpietos¢ od jednego stupa do drugiego stupa zelbetowego konstrukcji zbiornika. Belki zostaty
zabetonowane poprzez wykonanie dodatkowej ptyty nadbetonu ponad stropem. Podparcie
niedostepne podczas inwentaryzacji z uwagi na istniejgce konstrukcje, zasypanie weglem oraz
zabetonowanie czesci konstrukcji stalowej.

Przesta kratowe nr 1 i nr 2 posiadajg identyczng rozpieto$¢ 15,0 m kazde i identyczna konstrukcje.
Kraty boczne posiadajg wysokos¢ konstrukcyjng osiomg1300mm oraz rozstaw osiowy krat 1360mm
wynikajgcy z rozwigzan elementdéw przenosnika tasmowego B=1000mm.

Pas gorny i pas dolny kraty bocznych wykonany jest z dwéch ceownikéw 80 potgczonych blachami
weztowymi i przewigzkami. Stupki podporowe wykonane z dwoch kgtownikéw 50x50x6. Pozostate
stupki wykonane z pojedynczego katownika 50x50x5. Krzyzulce przypodporowe $ciskane w dwéch
polach wykonane z podwodjnych kgtownikéw 60x60x8 a rozciggane z pojedynczego katownika
50x50x6. Elementy sktadowe kraty potgczone blachami weziowymi o grubosci 10mm. Konstrukcje
istniejgcego mostu przenosnikowego pokazano na rysunku inwentaryzacji — IB-01.

W ptaszczyznie paséw gornych wykonane stezenie poziome z kgtownikéw 50x50x5. W ptaszczyznie
pasow dolnych wykonane stezenie poziome z krzyzulcami z katownikow 50x50x5 i stupkami z
katownika 80x80x8 lub ceownika 120. Ceownik 120 wypuszczony jest jako wspornik dla oparcia
pomostu stalowego po prawej stronie mostu. Pomost posiada szeroko$¢ przejscia 800mm. Belki
nosne wykonane z kgtownika 150x100x10. Stopnie z kraty pomostowe;j.
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Brak pomostu remontowego z drugiej strony.
Nad podporami w pkt A, B i C w przestach kratowych wykonane odpowiednie ramy podporowe z
stezeniami dla przeniesienia obcigzen poziomych z stezenia kratowego w ptaszczyznie pasa gérnego.

4.3. Obliczenia konstrukcji istniejgcej
Obliczenia statyczno-wytrzymato$ciowe istniejacej konstrukcji wykazaty, iz konstrukcja posiada
nastepujgce wytezenia poszczegdlnych elementéw dla obcigzenia maksymalng obwiednig kombinacji
obcigzen:
e pas gorny (Sciskany) — wytezenie ~100%,
e pas dolny (rozciggany) — wytezenie ~40%,
e krzyzulce przypodporowe (Sciskane) — wytezenie ~60%,
e krzyzulce pozostate — wytezenie ~50%,
e stupki — wytezenie ~ 15%.
Obliczenia istniejgcej stalowej podpory przestrzennej wykazaty poprawng nosnos¢ elementéw z
odpowiednimi zapasami.
Obliczenia wykonano dla kombinacji nastepujacych obcigzenh:
e ciezar wlasny konstrukcji stalowe;j,
ciezar wlasny elementoéw przenosnika tasmowego,
obcigzenie transportowanym materiatem,
obcigzenie uzytkowe na pomoscie,
obcigzenie osadem weglowym przylegajgcym do konstrukciji,
obcigzenie sniegiem — nie tgczone z obcigzeniem transportowanym materiatem,
obcigzenie wiatrem.

5. OCENA STANU TECHNICZNEGO

5.1. Ogledziny konstrukcji istniejacej

Dokonano kilkukrotnych ogledzin istniejgcej konstrukgji stalowej. Pierwsze ogledziny wykonano p6zng
jesienig dla konstrukcji stalowej oczyszczonej i wymytej. Stwierdzono bardzo zniszczone powtoki
malarskie zabezpieczenia antykorozyjnego przeset kratowych mostu. W kratach bocznych elementy
ponizej pasa gdérnego posiadajg zaawansowang korozje na catej powierzchni. Krata pozioma w
ptaszczyznie pasa gornego posiada zaawansowang korozje na wiekszej czesci powierzchni. Krata
pozioma w ptaszczyZznie pasa dolnego posiada zaawansowana korozje na catej powierzchni.
Stwierdzono ubytki oraz perforacje przekrojow dla elementéw potozonych najnizej czyli profili pasa
dolnego oraz elementéw stezenia poziomego w ptaszczyznie pasa dolnego..

Ogledziny wykonane w warunkach zimowych, podczas inwentaryzacji konstrukcji stalowej, nie
umozliwity wykonanie dokfadnej identyfikacji miejsc lub elementow wymagajgcych naprawy poprzez
wzmochienie lub wymiane. Konstrukcja stalowa znajdowata sie i dalej znajduje sie w warunkach, ktére
wystepujg podczas normalnego uzytkowania przenosnika tasmowego. Elementy konstrukciji
znajdujgce sie ponizej tasmy gumowej przenosnika sg oblepione wilgotnym osadem
drobnoziarnistego wegla na catych powierzchniach. Przestrzenne elementy dwugateziowe ztozone z
dwéch profili sg wypetnione wilgothym weglem, Szczegdlnie duze ilosci osadu znajdujg sie w
miejscach blach weztowych poziomych krat stezajacych. Warunki pracy konstrukcji oraz przyktadowy
stan niektérych elementéw pokazano w dokumentacji fotograficznej dotgczonej do projektu.

Biorgc pod uwage warunki pracy oraz bardzo zty stan lub catkowicie zniszczenia powtok malarskich
zabezpieczenia antykorozyjnego, precyzyjna i jednoznaczna identyfikacji miejsc lub elementow
uszkodzonych wymagajgcych naprawy jest karkotlomna, poniewaz uszkodzenia polegajgce na
ubytkach lub perforacji przekrojow mogg dotyczy¢ profili lub blach potgczeniowych albo spoin
taczacych. Konstrukcja jest szczelnie pokryta wilgotnym osadem weglowym, ktory zakrywa
wymienione miejsca oraz w kapitalny sposéb stwarza dogodne warunki dla dalszej intensywnej
korozji. Moze sie okazaé, iz elementy nie zakwalifikowane obecnie do naprawy, bedg w niedtugim
czasie wymagat takiej naprawy.

Ponadto stwierdzono uszkodzenia mechaniczne profili pasa goérnego krat nosnych polegajgce na
wypaleniu otwordéw dla wstawienia rurek mocujgcych ostony tasmy gumowej przenosnika od strony
pomostu.
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Podparcia w pkt B przeset kratowych wykonane sg jako nieprzesuwne co generuje dodatkowe sity
wzdtuz krat przeset. Podparcie gérne w pkt C na konstrukcji zelbetowej zbiornika nie mogto zostaé
ocenione z uwagi na brak dostepu.

Biorgc pod uwage duze wytezenie pasa gornego krat nosnych oraz jego uszkodzenia mechaniczne,
nie mozna stwierdzi¢ aby element posiadat wystarczajgca nosnos¢ dla dalszej bezpiecznej pracy
konstrukgciji.

Biorgc pod uwage wytezenie pasa dolnego krat nosnych oraz bardzo duze uszkodzenia skutkujgce
duzymi ubytkami lub perforacjg przekroju nie mozna stwierdzi¢ aby posiadat on wystarczajgca
nos$nos¢ dla dalszej bezpiecznej pracy konstrukcji. Lokalne ubytki przekroju o >50% spowodowane
korozjg spowodujg przekroczenie nosnosci i awarie konstrukciji.

5.2. Podsumowanie i wnioski

Stwierdzono, iz konstrukcja stalowa mostu a w szczegdlnosci przesta kratowe znajdujg sie w stanie
niepewnym nie pozwalajgcym na jednoznaczna opinie. Diugi okres uzytkowania oraz zastosowanie
stosunkowo ,cienkich” profili na elementy krat no$nych, przy zaawansowanej korozji oraz przy ztych
warunkach pracy, pozwalajg na stwierdzenie, iz aby dalej bezpiecznie uzytkowac¢ konstrukcje
budowlang mostu nalezy konstrukcje doprowadzi¢ do stanu pewnego.

Dorazna naprawa konstrukcji polegajgca na wymianie uszkodzonych elementéow zostata juz
przeprowadzona okofo 15 lat temu. Analizowano wykonanie podobnej naprawy polegajgcej na
wymianie uszkodzonych elementéw. Z uwagi na brak identyfikacji miejsc lub profili wymagajgcych
naprawy lub wymiany nie nastgpita mozliwos¢ wykonania jednoznacznego projektu naprawy oraz
wynikajacego z niego kosztorysu inwestorskiego. Zakres prac remontowych nie jest mozliwy do
okreslenia i musiatby by¢é na biezgco weryfikowany podczas robét. Biorgc pod uwage stwierdzone
uszkodzenia mechaniczne pasa gdrnego oraz bardzo duze uszkodzenia korozyjne pasa dolnego, z
pewnoscig zachodzi¢ bedzie potrzeba wykonania dodatkowych podpér na czas robét. Dla przesta nr 2
wymagane bytyby podpory o znacznej wysokosci. Pomost obstugowy wykonany jest tylko po jednej
stronie mostu i w zwigzku z powyzszym konieczne bedzie ustawienie rusztowan wzdtuz istniejgcych
przeset mostu przenosnikowego.

Zaproponowano inne rozwigzanie, ktére zostalo ostatecznie zastosowane w niniejszym projekcie
naprawy. Rozwigzanie polega na wykonaniu dodatkowej nowej podpory dla przesta nr 1 oraz
dodatkowego dzwigara kratowego dla przesta nr 2. Takie rozwigzanie zostato oméwione z stuzbami
technicznymi kopalni.

6. PROJEKT NAPRAWY

6.1. Dane ogodlne

Wybrany do zastosowania projekt naprawy mostu polega na wykonaniu dodatkowych konstrukcji
wzmachiajgcych.

Dla przesta nr 1 zaprojektowano wykonanie dodatkowej podpory w punkcie D. Zastosowanie
dodatkowej podpory zmniejszy rozpietosci istniejgcej kraty co bedzie skutkowac obnizeniem do
niskich wartosci wytezenia elementéw istniejgcej kraty. W efekcie elementy bedg posiadaty nosnos¢
pozwalajgca na ich dalsze diugoletnie uzytkowanie lub nie skomplikowane wzmocnienie.

Przesto nr 2 znajduje sie na znacznej wysokosci i ponad terenem o réznych poziomach i
zagospodarowaniu stwarzajgcym powazne utrudnienia w ustawieniu podpér tymczasowych i
rusztowan. Napraw przesta nr 2 polega¢ bedzie na wykonaniu nowego przesta kratowego, ktére
zostanie zamontowane pod istniejgcym i przejmie jego funkcje. Istniejgca konstrukcja spetnia¢ bedzie
role trasy przeno$nika tasmowego.

6.2. Naprawa przesta nr 1

Dla przesta nr 1 zaprojektowano wykonanie dodatkowej podpory w punkcie D — element K5 z
przegubowym elementem centrujgcym. Podpore przewidziano do zabudowania na nowym
fundamencie zelbetowym F1 wedlug rysunku PW-09. Nowy fundament zostanie posadowiony na
poziomie nizszym przy istniejgcej Scianie oporowej. Natomiast poziom gorny fundamentu zostanie
dostosowany do poziomu gory istniejgcej Sciany oporowej. Dlatego czes¢ nadziemna fundamentu



Biuro Inzynierskie Projekt wykonawczy naprawy mostu przenosnikowego

Wiadystaw Piecuch .
42-612 Tarnowskie Gory _ odstaYyy wegla ze zwa"{ow Strnr7
Norweska 16 na terenie KWK "Bobrek-Piekary" Ruch Bobrek

posiada¢ bedzie wysokos¢ sciany oporowej czyli okoto 2,0 m. Dla wykonania fundamentu nalezy
lokalnie rozebraé murowang sciane oporowa, ktérg nalezy potem odtworzy¢. W fundamencie osadzi¢
zestawy kotwowe M27 — elementy K9 wg rysunku PW-10. Pod fundamentem wykonaé chudy beton
C8/10 (B10) o grubosci 10cm. Ponizej wykona¢ podktad tluczniowy usredniajagcy z kruszywa
tamanego 0/63 mm o grubosci warstwy 30cm. W przypadku wystgpienia gruntéw watpliwych lub nie
nosnych grubo$¢ podkiadu nalezy zwiekszyc.

Prefabrykowang podpore stalowg K5 mocowaé¢ do fundamentu za pomocg kotew M27 a do
istniejgcego przesta kratowego za pocg spawania wedlug szczegétu 3 na rysunku PW-01. Lokalizacja
elementu oraz samej podpory wedtug szczegétu 3. Pod ptytami podstawy podpory K5 wykonac
podlewki z zaprawy montazowej CERESIT CX15 o grubosci okreslonej podczas montazu. Podpore K5
wykonaé wedtug rysunku Pw-07. Stupy z profili szerokostopowych HEB120 a stezenia z
ksztattownikéw prostokatnych zamknietych 100x60x4.

W istniejgcym przesle kratowym nalezy wykonaé odpowiedni przekroj podporowy pod nowa podporg
K5 z elementéw K6 oraz wzmocni¢ elementy przy nowej podporze z wykorzystaniem elementow K7
wedtug rysunku PW-08. Na rysunku wydano elementy zapasowe do wykorzystania na wzmocnienia
elementow, ktére zostang wskazane w ramach nadzoru autorskiego podczas prowadzenia robot.

6.3. Naprawa przesta nr 2

Nowy dzwigar kratowy K1 zaprojektowano o dtugosci umozliwiajgcej podniesienie go pod istniejgcy
dzwigar nr 2. Po podniesieniu, krata K1 zostanie uzupetniona o element podporowy K2.

Na poziomie docelowym - gérnym nowy dzwigar kratowy zostanie oparty w pkt C na nowych
podpérkach K3 mocowanych do $ciany zelbetowej istniejgcego zbiornika zelbetowego wedtug
szczegotu 1 z rysunku zestawczego PW-01 oraz w pkt B na nowych podpoérkach K4 mocowanych do
istniejgcej podpory stalowej wedtug szczegotu 2 z rysunku zestawczego PW-01.

Mocowanie podpoérek K3 zaprojektowano za pomocg kotew M24 wklejanych przy uzyciu zywicy HIT-
HY 500 do zelbetowej konstrukcji. Bardzo istotne jest dochowanie projektowanego poziomu nowych
podpérek okreslonego poprzez odlegtos¢ krawedzi podpérek od pasa dolnego istniejacego dzwigara.
Drugim waznym momentem jest zachowanie prostopadtosci podpérek do osi istniejgcego dzwigara
kratowego nr 2. W przypadku nie wystepowania prostopadtosci mozliwe jest odpowiednie
przesuniecie elementu podporowego przy nowym dzwigarze kratowym K1. Potgczenie nowego
dzwigara kratowego z podpdrkami zaprojektowano za pomoca sworzni g72mm.

Mocowanie podpdrek K4 zaprojektowano za pomocg spoin montazowych do stupdéw istniejgcej
podpory. Bardzo istotne jest dochowanie projektowanego poziomu nowych podpoérek okreslonego
poprzez odlegtos¢ krawedzi podpoérek od pasa dolnego istniejgcego dzwigara. Montaz nowego
dzwigara kratowego wymaga lokalnego wyciecia blach istniejgcego oparcia dzwigara nr 2. Dla
wykonania wycigcia, oparcie nalezy wzmocni¢ z wykorzystaniem materiatu zapasowego wediug
sposobu ustalonego podczas nadzoru autorskiego.

Ponad wykonanym podparciem przy zelbetowym zbiorniku z zastosowaniem podpdrek K3 nalezy
wykonaé ostone z blachy 4mm. Ostona zabezpieczy rozbudowane podparcie przed gromadzeniem sie
osadéw weglowych i wynikajgcej z tego przysziej korozji. Ostone wykonac i pasowac¢ na montazu.

Projektowane przesto kratowe dla wzmocnienia istniejgcego przesta nr 2 zaprojektowano o wysokosci
osiowej kraty 1000 mm i rozstawie krat bocznych dostosowanych do istniejgcego przesta nr 2. Na
elementy sktadowe zastosowano gruboscienne profile walcowane — gtéwnie kagtowniki — aby
konstrukcja byta bardziej odporna na korozje.

Pas gorny kraty (Sciskany) zaprojektowano z katownika 120x120x10 a pas dolny z katownika
120x80x10. Elementy przypodporowe dzwigara zaprojektowano z ceownika 240 z odpowiednimi
oparciami pasujgcymi do podpérek K3 i K4. W rozstawie co 1500mm zaprojektowano stupki. Co drugi
stupek zaprojektowano z ceownika 120, ktéry z poprzeczkg wykonana z ceownika 120 tworzy pétrame
zapewniajgcg stateczno$¢ pasa dolnego (rozcigganego). Pozostate stupki zaprojektowano z
katownika 50z50z6. Krzyzulce $Sciskane zaprojektowano z kgtownika 80x80x10 a pozostate z
katownika 60x60x6 oraz 50x50x6.

W ptaszczyznie pasa gérnego zaprojektowano kratowe stezenie poziome z katownikéw 50x50x6 dla
przeniesienia sit poziomych od wiatru dziatajgcych na caty ustrgj.
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Nowy dzwigar kratowy podzielono na dwa elementy K1 i K2. Element kratowy K1 to gtéwny dzwigar o
dtugosci umozliwiajgcej jego swobodny montaz wedtug proponowanych dwdéch metod. Natomiast
element K2 to element koncowy — podporowy dzwigara. Elementy K1 i K2 tgczone podczas montazu
pomocniczymi ztgczami Srubowymi M16 a nastepnie tgczone za pomocg spoin czotowych na petny
przekréj pasa goérnego i dolnego kraty.

Konstrukcje elementu K1 pokazano na rysunku PW-03 a konstrukcje elementu podporowego K2
pokazano na rysunku PW-04.

6.4. Propozycja technologii montazu

Analizowano dwa sposoby montazu wzmocnienia pod istniejgcym dzwigarem nr 2. Pierwsza metoda
polega na podciggnieciu jednego konca i potgczenie z podpérkami K3 za pomocg sworzni i nastepnie
podciggniecie drugiego konca. Po scaleniu kraty K1 z elementem podporowym K2, mozliwe bedzie
oparcie na podpérkach K4.

Druga metoda montazu polega¢ bedzie na podnoszeniu za pomocg zurawia samochodowego
dzwigara K1 w pozycji rownolegtej do istniejgcego dzwigara nr 2 i potgczeniu z podpérkami K3 za
pomocg sworzni. Po scaleniu kraty K1 z elementem podporowym K2, mozliwe bedzie oparcie na
podpérkach K4.

Po zakonczeniu montazu nowego dzwigara kratowego i oparciu go na podpérkach K3 i K4 nalezy
pomiedzy istniejacy dzwigar nr 2 a nowy dzwigar wstawi¢ blachy potgczeniowe K8. Grubosé¢ blach
nalezy ustali¢ na podstawie pomiaréw na montazu.

6.5. Materiaty konstrukcji zelbetowych

Nowy fundament wykona¢ z betonu C20/25 (B25) zbrojonego stalg zebrowang BSt500S.

Pod fundamentami wykona¢ chudy beton C8/10 (B10) o grubosci 10cm.

Pod chudym betonem, wykonaé podktad ttuczniowy usredniajgcy z kruszywa tamanego 0/31,5 o
grubosci warstwy 30cm. Zageszcza¢ warstwami do osiggniecia wskaznika zageszczenia Is > 0,98; E2
> 80MPa.

Izolacja przeciwwilgociowa pionowa czesci zagtebionych w gruncie poprzez wykonanie powlok z
roztworéw asfaltowych.

6.6. Materiaty konstrukcji stalowych

Wszystkie elementy konstrukcji stalowych zaprojektowano ze stali weglowej konstrukcyjnej
niestopowej w gatunku S235JR i S355J2. Potgczenia montazowe za spoin montazowych. Potgczenia
pomocnicze za pomocg ztgczy srubowych.

6.7. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych
Elementy konstrukcji stalowych zabezpieczyé nalezy w sposdb nastepujgcy dla kategorii
agresywnosci korozyjnej C5-1 wg PN-EN-ISO 12944-2 czyli obiekty przemystowe na zewnatrz o duze;j
wilgotnosci i agresywnej atmosferze oraz planowanym okresie uzytkowania ponad 15 lat:
e przygotowanie podtoza Sa 2 1/2 wg PN-ISO 8501-1,
e potozenie nowego zestawu malarskiego epoksydowo-poliuretanowego o odpowiedniej
ilosci i grubosci warstw wedtug proponowanego zestawu malarskiego renomowanego
producenta.

Kolorystyka elementéw:
e konstrukcje stalowe: kolor szary jasny RAL 7035
e przejScia zanizone, niebezpieczne itp.: pasy zoétto-czarne,
e Dbalustrady: kolor zétty RAL 1018

Elementy konstrukcji stalowej nalezy malowa¢ w warsztacie i dostarczy¢ na budowe z petnymi
powtokami malarskimi. Na budowie wykona¢ naprawe uszkodzen powstatych podczas transportu i
montazu oraz wykonaé zabezpieczenie antykorozyjne miejsc potgczen spawanych oraz zigczy
Srubowych.
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7. WARUNKI WYKONANIA | ODBIORU ROBOT

Warunki wykonania i odbioru robdt konstrukcji stalowej wg PN-EN 1090-2 Wykonanie konstrukciji
stalowych i aluminiowych — Cze$¢ 2: Wymagania techniczne dotyczace konstrukcji stalowych. Dla
konstrukcji zastosowacé klase wykonania EXC2.

8. UWAGI KONCOWE

1.

Wszystkie prace prowadzi¢ zgodnie z rysunkami wykonawczymi, warunkami wykonywania i
odbioru robét, normami i przepisami szczegotowymi, pod nadzorem osoby posiadajgcej
uprawnienia do sprawowania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie.

. Sprawy watpliwe, niejasnosci oraz zmiany rozwigzywa¢ w ramach nadzoru autorskiego z

projektantem wiodgcym i inspektorem nadzoru.

. Przed przystgpieniem do prac budowlanych uzyskac¢ stosowne pozwolenia i zgtosi¢ rozpoczecie

robot.
Dopuszcza sie stosowanie materiatdbw zamiennych pod warunkiem uzasadnienia aprobaty
projektanta.

. Zmiany dotyczace rozwigzan ukfadu statycznego, konstrukcyjnego wymagajg zmiany pozwolenia

na budowe zgodnie z Prawem Budowlanym.

. Prace budowlano-montazowe wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP:

¢ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U. Nr 47 poz. 401)

e Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepiséw BHP (Dz.U. 2003 r. Nr 169 poz. 1650 z pézniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Spraw wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw i innych obiektéw budowlanych i terenéw
(Dz.U. nr 109 poz. 719)

¢ Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robdét
ziemnych, budowlanych i drogowych,

e Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000r. w sprawie bezpieczenhstwa i
higieny pracy przy pracach spawalniczych (Dz.U. nr 40 poz.470 z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia 2004 w
sprawie BHP przy czyszczeniu powierzchni, malowaniu natryskowym i natryskiwaniu
cieplnym (Dz.U. nr 16 poz.156 z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych,

¢ Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 28.03.2013r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy przy urzgdzeniach i instalacjach energetycznych,

o Szczegodtowe przepisy BHP i ppoz, oraz instrukcji stanowiskowych dla okreslonych rodzajéw
prac,

e Plan ochrony przeciwpozarowej,

e Zatwierdzony projekt budowlany lub wykonawczy

e Plan BiOz
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Foto 1 Widok przesta nr 1 do pbdpory B

Foto 2 Widok przs’ra nr 2 od podpory B do zbiornika zelbetowego
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Foto 3 Uszkodzenia mechaniczne pasa gornego kraty
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Foto 4 Uszkodzenia korozyjne pasa dolnego kraty
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Foto 6 Osad weglowy na stezeniu
poziomym w poziomie dolnych paséw

Foto 7 Osad weglowy na stzeniu
poziomym w poziomie dolnych paséw

Widoczna poprzednia naprawa stupka




